Turinska charta

Mezindrodni federace historickych vozidel (FIVA) je celosvétova federace klub( historickych
vozidel. FIVA iniciuje a podporuje zachovani a zodpovédné uzivani historickych vozidel, jako
dllezité soucdsti naseho technického a kulturniho dédictvi.

Dulezitost historickych vozidel spociva v jejich roli dopravnich prostredk, svédk( historickych
souvislosti doby svého vzniku, technické a umélecké Urovné této doby a v neposledni fadé v
jejich vlivu na rozvoj spole¢nosti.

Charta se tyka mechanicky pohanénych silni¢nich vozidel a dalSich pozemnich nekolejovych
vozidel. Urcité vozidlo mizeme definovat jako historické, pokud odpovida pozadavk({im Charty
a spliuje definice FIVA.

Charta mlze zahrnovat téZ budovy a dalsi artefakty, s historickymi vozidly a dobou jejich
vzniku souvisejicimi, jako jsou tovarny, ¢erpaci stanice, silnice a zavodni traté.

Majitelé, spravci sbirek historickych vozidel a jejich renovatofi jsou dlouhd Iéta velice Uspésni
pfi vyhledavani, ochrané a udrZovani téchto vozidel v provozuschopném stavu. Turinska
Charta byla FIVou pfijata, aby poslouZila veterdnské obci jako navod pfi rozhodovani a péci o
historicka vozidla. Turinskd Charta je souborem zakladnich navodud a postupll pro pouzivani,
udrzbu, uchovani, renovaci a opravy historickych vozidel.

Tato Charta se inspiruje obdobnymi dokumenty a vychazi z Benatské charty UNESCO (1964),
Barcelonské charty (historicka plavidla, 2003) a Rizské charty (kolejova vozidla, 2005).

Text CHARTY
Clanek 1, “Cile”

Cilem Charty je zachovat a uchranit historii vozidel, véetné jejich technického provedeni,
podoby, funkci, zdokumentované historie a jejich vztahl ke spolecnosti a socidlnimu
prostredi.

Abychom dokazali problematice Iépe porozumét, lépe ji ocenit, zajistit zachovani vozidel a
umoznit jejich provozovani na verejnych komunikacich, musime vyuzit rliznych zp(sobu
badani, dostupnych védeckych, technickych a historickych védomosti, véetné zapojeni
nejriznéjsich instituci, které se v této oblasti angazuji.

Clanek 2, “Budoucnost”

Konzervace, restaurovani a vSechny dalsi souvisejici prace musi byt vedeny jak snahou o
zachovani historickych vozidel jako technickych artefaktll na jedné strané, tak jako svédki
historie a kultury dopravy na strané druhé. S nejvétsi naléhavosti je tfeba predat budoucim
generacim znalosti o pouzivanych materidlech, pracovnich postupech a technologiich. Snazme
se téZ o uchovani femesel, odbornych znalosti a specidlnich védomosti, vztahujicich se
k vyrobé a provozovani téchto vozidel.



Clanek 3, “Péce”
Pro preziti historickych vozidel je nezbytnd trvald a soustavna péce.

Uzivani historickych vozidel, véetné provozovani na verejnych komunikacich je pro jejich
uchovani nezbytné. Je to jedind cesta, jak historickym vozidllm porozumét a predat tradi¢ni
védomosti, tykajici se jejich fizeni a udrzby, budoucim generacim.

Clanek 4, “Postaveni”

Pro zachovani historickych vozidel je nutné, aby byla vnimana jako pfirozend soucast
verejného Zivota a jako prispévek do naseho vieobecného kulturniho dédictvi.

K tomu je nezbytné zachovat i moZnost jejich pouzivani. Nesmi to vSak byt za cenu vynucovani
vétsich Uprav historickych vozidel, nez je nezbytné nutné.

Nevyhnutelné Upravy nesmi byt v rozporu s historickou podstatou. Zdsadné nesmi zménit
dobové provedeni a vzhled vozidla.

Clanek 5, “Postupy”

Pro zachovdni historického vozidla jsou nezbytné zdsahy a renovace nejriiznéjsi hloubky a
rozsahu.

Zachovani predstavuje péci a ochranu pred chatranim ¢i znicenim, které musi zajistit ochranu
aktudlniho stavu, jedineénosti a historické kvality vozidla nebo pfedmétu.

Konzervace zahrnuje veskeré ¢innosti, slouZici k zabezpeéeni a stabilizaci vozidla nebo
predmétu, které nezméni jeho soucasti, materialy a historickou podstatu.

Konzervace nesmi vystavit predmét historické a dokumentacéni hodnoty Zadnému riziku. Slouzi
vyhradné k zabranéni nebo minimalné zpomaleni postupu chatrani predmétu. Obvykle nesmi
byt vliv konzervacnich postup(i zvenku viditelny.

Restaurovani je proces, pfi némz dochdzi k nahradé chybéjicich dil( ¢i sestav, jehoz cilem je
vratit vozidlo do plvodniho stavu a zachazi tedy do vétsi hloubky nez konzervace.

Restaurované casti by mély byt citlivé patinovany, aby splynuly s pavodnim historickym
okolim, ale musi byt pfi detailnim pohledu rozpoznatelné.

Oprava naproti tomu spociva v pfizplsobeni, renovaci ¢i ndhradé existujich nebo chybéjicich
soucasti. Oprava opétovné uvede vozidlo do provozuschopného stavu a nemusi zcela
dUsledné respektovat historickou originalitu vozidla.

Zachovani, konzervace a opravy jsou odborné procedury, jejichz cilem je zachovani a
zpfistupnéni techniky, estetiky, funkénosti, socialni a historické hodnoty vozidla zrakim
verejnosti.



Tyto procedury musi vychazet z pochopeni a respektovani puvodniho stavu kaZzdého
jednotlivého vozidla a jeho historického pozadi. Tyto procedury musi respektovat individuaini
historickou identitu vozidla a informace, dostupné v dobovych dokumentech.

Clanek 6, “Historie”

Jakékoliv zmény ¢i Upravy vozidla, provedené béhem jeho béiného pouZivani, i ty, které
zménily jeho stav oproti podobé v jaké bylo dodano na trh, jsou svédectvim jeho historie a
mély by byt jako takové zachovany. Z tohoto dlvodu neni vhodné ani nezbytné, restaurovat
vzhled a technické provedeni vozidla do stavu, v jakém bylo vyrobeno.

Restaurovani do plivodniho stavu a vzhledu, odpovidajicim uréitému konkrétnimu obdobi,
musi predchazet velice peclivé studium historickych zaznamu a dokumentt a cely postup musi
byt peclivé naplanovan.

Soucdsti a materidly, pouzité k ndhradé historicky originalnich dild béhem renovace vozidla,
musi byt oznaceny trvalou znackou a tak odlisitelné od ¢asti historicky ptivodnich.

FIVA doporucuje pro oznaceni vyménénych soucasti pouzit systém, uvedeny v Pfiloze 1
Charty.

Clanek 7, “Pfesnost, vérnost”

PFi renovaci historického vozidla je tfeba prednostné pouizit historicky vérné materialy,
pracovni postupy a technologie. Vyjimkou mohou byt ptipady, kdy to neni mozné z divod(
jejich nedostupnosti, divodl bezpecnostnich nebo legislativnich.

Zvlasté pri konzervaci historickych materialll nemusi byt tradi¢ni prostfedky vhodné.
V takovém pfipadé mohou byt pouzity moderni materialy a technologie za predpokladu, Ze
byla prakticky provérena jejich vhodnost a trvanlivost.

Clanek 8, “Vzhled”

Veskeré modifikace historického vozidla, z nejriznéjsich dlvodi vyZzadované mimo obdobi
jeho béiné Zivotnosti, musi byt provedeny citlivé a s respektem k plvodni stavbé a vzhledu

vozidla.

Takovéto Upravy by mély byt vratné. Doporucuje se uchovat odstranéné originalni dily pro
pozdéjsi uziti a jako doklad o plvodnim stavu vozidla.

Clanek 9, “Planovani”

Jakékoliv prace, provadéné na historickém vozidle, by mély byt systematicky naplanovany a
vhodnym zptisobem dokumentovany.

Tyto zaznamy by mély byt zachovany spolu s vozidlem.



Clanek 10, “Archivace”

Osoby, dilny a organizace, zainteresované v procesu zachovani, konzervace, renovace, oprav
a provozu historickych vozidel, by mély pfijmout pfislusné kroky k ochrané svych zaznamu a
archivalii.

Clanek 11, “Statut, postaveni”

Instituce, ¢inné v oblasti ochrany a pfenosu znalosti nebo specialnich zruénosti a femesel,
nezbytnych k zachovani a provozu historickych vozidel, by se mély snazit o uznani vladnimi
institucemi, spravujicimi kulturni dédictvi, a to na narodni i mezindrodni Urovni.

Jako soucdst kulturniho dédictvi by mély byt téZ chranény archivy, uchovavajici dokumentaci,
vykresy, fotografie ¢i jina media a artefakty, vztahujici se k problematice historickych vozidel.

Priloha 1:
Doporuceny systém oznacovani:

Pro trvalé oznaceni systém uziva ndsledujicich pismen:
NB = ,nové vyrobené” - co nejpresnéji vyrobend kopie z hlediska tvaru, materiadl( a
technologie, (podle zdokumentovaného originalu).

FR = ,volna rekonstrukce” - kopie, zhotovend bez plivodniho vzorku, bez ohledu na ptvodni
tvar, materidl a technologii. Souc¢dst vsak plni svoji funkci shodné s plvodnim dilem.

CS = ,Lkonzervacni stabilizace” — dodateéné provedené konstrukéni zesileni, nezbytné
k uchovani pavodniho dilu.

Pracovni skupina Turinské Charty / Kulturni komise FIVA;
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